(Chimonek)

MANUAL DE INSTRUCAO — CODIGO 11 054 e 11055
GM 1.6/1.8 16V Ecotec

PRECAUCOES

Desconecte o fio da bateria.

Se ndo houver recomendacao, ndo gire o motor em sentido contrario a sua rotacéo e observe
sempre 0s torques de aperto.

Se instalado: marque a posicéo do sensor de posicdo da arvore de manivelas (CKP) antes de

remover.
N&o gire a arvore de manivelas através do comando de valvulas ou outras engrenagens, nem gire
com a corrente de sincronismo removida.
Desmonte a vela de incandescéncia para girar mais facilmente o motor.

FERRAMENTAS NECESSARIAS




SINCRONISMO DO EIXO DO COMANDO DE VALVULAS

Remova a tampa de valvulas. Para isso, remova a bobina da ignicao e

os 11 parafusos de fixacdo da tampa, desligue os conectores elétricos e
desloque 0os componentes caso seja hecessario.

NAO REUTILIZE A MESMA JUNTA DA TAMPA DE VALVULAS.

Com o motor em sincronismo, as referéncias das engrenagens do virabrequim devem se alinhar,
assim como as referéncias na polia dos comandos de valvulas, possibilitando a instalacéo da
ferramenta 11 054.

O primeiro cilindro do motor devera atingir o PMS com o motor em
sincronismo, assim os sulcos atras do comando devem se alinhar,
possibilitando a instalacdo da ferramenta (11 055) de fasagem dos

eixos do comando. Com a ferramenta instalada o sincronismo esta
verificado.

Torques recomendados: 8Nm nos parafusos de fixacdo da tampa de véalvulas, 50Nm + 150° +- 15°
nos parafusos centrais dos ajustes de posi¢cédo do eixo do comando e 30Nm nos tampdes de
fechamento dos ajustadores de posicao.



SINCRONISMO DA CORREIA DENTADA

Remova o filtro de ar e posicione o veiculo em um elevador automotivo
e entao remova a protegao inferior do motor, a roda dianteira e a
protecéo interna do para-lama.

Apoie o motor pelo carter com um macado ou por cima com uma girafa.
Corte a correia auxiliar elastica da direcéao hidraulica se houver. Alivie a
tensdo da poly-V do alternador girando em sentido anti-horario e
blogueie o rolamento tensionador com um pino de travamento. Remova
a correia.

Remova a capa de protec&o superior da correia dentada.

Gire o motor no sentido da rotagéo, pelo virabrequim, até que o cilindro
atinja o ponto morto superior.

Nessa condicéo, a referéncia mével do virabrequim terd que se alinhar
com sua referéncia fixa na capa de protecao inferior da correia.

Verifique se a referéncia na polia de escape encontra-se para dentro,
caso contrario repita o procedimento anterior.

Remova o suporte (coxim) dianteiro do motor, depois a porca traseira
inferior do motor (visto de frente) e instale a ferramenta de travamento do
volante (11054 A). Fixe-a com a proépria porca.

Remova e descarte o parafuso central da polia do virabrequim. Em
seguida remova a polia e a capa de protec¢éo inferior da correia dentada.
Instale as ferramentas especiais das polias de comando de valvulas: 1)
As de admissdo instale nos ajustadores do atuador de posicdo do eixo
do comando de admisséo; 2) As de escape instale nos ajustadores do
atuador de posicéo do eixo do comando de escape.

Verifique as marcas de sincronismo e a correta instalacdo da ferramenta
especial 11 054: as marcas no ajustador de posicéo de eixo do comando
de admisséo e de escape devem estar um pouco acima do sulco da
ferramenta.

Verifiqgue também se a referéncia do virabrequim esta alinhada com a
referéncia fixa na carcaca da bomba de 6leo.




TROCA DA CORREIA DENTADA

Com uma chave allen, gire o rolamento do tensor no sentido horério até conseguir trava-lo com um
pino.

Remova a correia dentada com cuidado, instale a nova correia no sentido anti-horario comec¢ando
pela engrenagem do virabrequim.
Tensione a correia dentada, girando o tensionador no sentido horario, com o auxilio de uma chave
allen, até ser possivel remover o pino de travamento de seguranca.
Remova a ferramenta de travamento do volante e de sincronismo das polias do comando de
valvulas.
Dé dois giros completos no motor no sentido da rotagao, pelo virabrequim, e instale novamente a
ferramenta de fasagem do comando de valvulas (11 054) conforme orientado anteriormente no
procedimento de sincronismo da correia dentada.

Verifique se a marcacao de sincronismo mével na engrenagem do virabrequim se alinha com sua
respectiva marcacao fixa na carcaca da bomba de 6leo.

Remova a ferramenta de fasagem do comando de valvulas (11 054).

Se tudo estiver OK, refaca a montagem dos componentes em ordem inversa.

Os torques recomendados sdo: 6Nm nos 4 parafusos da capa de protecao inferior da correia
dentada, 95Nm + 45° + 15° no parafuso central novo da polia do virabrequim (veiculos 1.8 16V) e
95Nm + 30° + 15° (veiculos 1.6 16V), 55Nm no parafuso do rolamento do tensionador da correia
auxiliar, BNm nos parafusos de fixagdo da tampa de valvulas, 50Nm + 60° + 15° nos parafusos do

suporte do motor.



